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A fibra de vidro tem demonstrado sua resisténcia, mas nao esta imune a avarias

Repa ros Parte 1

Barcos de fibra
de vidro

Por Jorge Nasseh

colisoes, situacoes extremas de

mau tempo ou, em ultimo caso,
por defeitos de fabricacio. Areas
invisiveis, cobertas por pisos ou

i executados, mas a qualidade

final depende da qualificagio

. de quem estd executando. Reparos
i em fibra de vidro sio eficientes,

Ninguém gosta de gastar em
consertos. Se o reparo € muito
grande e acaba virando uma
reforma, imprevistos, prazos
absurdos, custos elevados, materiais
errados, conflitos entre arquiteto,
projetista e executor da obra sio
ainda maiores. Reparar um barco

¢ ainda mais complexo. A fibra de
vidro tem demonstrado ao longo
dos anos sua resisténcia, mas nio
estd imune a avarias de virios tipos,
como as provocadas por encalhes,
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A qualidade final do trabalho depende muito
da qualificacao de quem o esta executando

forros, fundo de paineiros e colagens
em locais de dificil acesso podem
apresentar problemas com o tempo
e reparos de emergéncia podem ser
necessarios em locais distantes dos
pontos que sdo a verdadeira causa.
Pequenos reparos, em geral,
sdo ficeis e rdpidos de serem

duradouros, virtualmente
invisiveis e apresentam bons
resultados. Existem trés tipos
importantes de possiveis
situagdes de reparo: o cosmético,
o estrutural e o catastrofico.
Barcos de fibra de vidro
laminados de fibrica com gelcoat

tendem a amarelar, criar bolhas e
trincas. Talvez o maior vildo deste
problema seja a ma aplicagio do
gelcoat, a camada mais externa

de acabamento do casco. Os mais
comuns sao enrugamento, perda da

para a fabricacio destes produtos.
Muitos dos gelcoats utilizados

na industria sio formulados com
resinas de laminacio e que nio
tém as propriedades cosméticas
necessdrias para um produto

i reparada devers ser lixada e polida
até alcancar o brilho original. Se o

. local do reparo for pequeno, deve

. ser dada grande atencio para se

. utilizar o gelcoat da mesma cor, caso
| contrario serd impossivel manter o

Um barco de 40 pés, por exemplo, consome cerca de um més de trabalho para ser repintado

cor e do brilho, bolhas e rachaduras
longitudinais, transversais ou em
forma de estrela. Todos poderiam
ser evitados com medidas simples
durante a fabricacio, como a
utilizacio de um medidor de
espessuras, boa ventilacio do
molde, tempo adequado de cura

€ um sistema que permita ao
operador estar sempre na mesma
distancia dos pontos do molde
durante a aplicagio do gelcoat.
Entretanto nio se pode descartar a
baixa qualidade de alguns produtos
utilizados na fabricagio de gelcoat,
que acabam escorrendo e deixando
areas descoloradas no casco. Na
teoria parece simples fabricar
gelcoat, mas na pratica é possivel
encontrar lotes com padrées
totalmente diferentes. Um dos
maiores problemas pode ocorrer
pela falta do uso de resina especifica

de alto acabamento externo.
A qualidade do gelcoat e a sua
aplicacio sio vitais para o perfeito
acabamento superficial do casco.
Qualquer falha em uma das etapas
ird provocar desgaste prematuro
€, consequentemente, um tom
amarelado na superficie do casco.
No caso de desgaste, o
procedimento mais comum ¢
repintar a superficie externa com
uma tinta a base de poliuretano
com dois componentes, entretanto,
muitos reparos sio feitos com a
propria reaplicacio do gelcoat, o que
representa um trabalho grande, pois
todo este material precisa ser lixado
e polido. Um barco de 40 pés, por
exemplo, consome cerca de um meés
de trabalho para ser repintado. O
procedimento padrio é lixar toda a
superficie e pintar novamente. Nos
consertos com gelcoat, a superficie

mesmo acabamento. O problema
é que nem sempre o gelcoat da
mesma cor vai funcionar, pois o
costado ou o convés do barco ji
passou por exposicio a luz solar e
sofreu desgaste. ©
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